HALLO FRIENDS

GPS-Messung vs.
Lichtschranken
Neues Schnittmuster:
GEOfuchs2.0

Von Richard Hollinek

Schnitt-Sonderpriifungen kommen dem
urspriinglichen, alten Rallyemodus am
nichsten und sind international weiter
verbreitet, als manche glauben. Seit eini-
gen Jahren tritc an Stelle der Messung mit
Lichtschranken zunehmend die Messung
per verschiedener ~GPS-Messsysteme.
Lichtschranken liefern zwar dulerst pri-
zise Messergebnisse, miissen allerdings
mit viel Personal- und Geriteaufwand im
Gelinde positioniert, bewacht und wie-
der abgeholt werden.

Eine GPS-Messung hingegen braucht
kein Personal, keine Gerite vor Ort und
kann daher viel leichter und vor allem
hiufiger durchgefithrt werden. Darii-
ber hinaus kann GPS das Einhalten der
Strecke und allfillige Geschwindigkeits-
tibertretungen erfassen. Das machte GPS
schon bisher attraktiv. Aber wie sieht es
mit der Genauigkeit aus?

Fakt ist, dass die bisher angewendeten
GPS-Messmethoden nur auf mehrere

Die Motorsport IG. Bad Miihllacken fiihrte

' Anfang Oktober den Vereinsausflug zum

Ventilspiel am Red Bull Ring durch.
Diese von Roland David und seinem Team
durchgefiihrte Veranstaltung z3hit ja schon
seit einigen Jahren zu den ,,must see”
der heimischen Motorsportszene. Es war
fiir alle ein besonderes Erlebnis, manche
waren zum ersten Mal am Ring. Es gab mit
vielen Veranstaltungsteilnehmern, die auch
beim Bergrennrevival in Bad Miihllacken
am Start waren, ein Wiedersehen. Trotz der
nicht allerbesten Witterungsverhdltnisse

30 AUSTRO CLASSIC 6/2019

Zehntelsekunden genau sind und wenig
differenzierte Ergebnisse liefern. Damit
stieg der Frust bei Schnitcfahrern, die zu
Recht behaupteten, dass man eine Rallye
nur mehr an den Timing-Lichtschranken
gewinnen konne. Viele Veransealter ver-
loren daher so manchen Schnittfahrer und
da schliefle ich mich selbst nicht aus.
Diese Zeiten sind vorbei.

Als erster Zeitnehmer in Osterreich stell-
te sich Philipp Fuchs (StraBenplaner im
Unruhestand, Oldtimer-Fan und Zeit-
nehmer bei vielen Veranstalcungen) mit
seinem neuen Messsystem GEOfuchs2.0
am 5.10.2019 der Presse. Ein ultimativer
Vergleich Lichtschranken versus GPS.
Das Ergebnis:

Selbst bei ungiinstigsten GPS-Wetterbe-
dingungen, bewdlkt und zeitweise Regen,
betrug die durchschnittliche Messdifte-
renz mit diesem neuen Messsystem zwi-
schen den Lichtschranken und den GPS-
Messpunkten unglaublich geringe 0,04

amassatl

sah man faszinierende Rennen und vor
allem einen Kommentator, in der Person

von Alexander Trimmel, den man getrost

als wandelndes Lexikon bezeichnen kann.
Ein ganz besonderes Highlight war fiir die
Mitglieder der MIGBM eine Rundfahrt mit
dem Reisebus um die Rennstrecke; der
Dank geht an Frau Staller und Herrn David.
Die Heimfahrt war auf Grund des prall
gefiillten Kiihischrankes sehr kurzweilig
und man schmiedete schon Plane fiir das
5. Bergrennrevival in Bad Miihllacken im
Sommer 2021.

Sekunden, also 4 Hundertstel Sekunden
(Arithmetisches Mittel aus 28 Messun-
gen!). Dies kann durchaus als hervorra-
gendes Ergebnis bezeichnet werden. Bei
der Berechnung der Schnittgeschwindig-
keit verliert sich diese Messdifferenz im
Bereich von wenigen Tausendstel-km/h.
Das ist ebenso neu, wie hochst beein-
druckend. Selbst bei Timingpriifungen
wire diese Minimalabweichung ein nur
von wenigen Fahrern erreichbarer Durch-
schnittswert. Die Messungen wurden in
ebenem Gelinde durchgefiihrt, was dem
GPS sicher ein wenig entgegen kommt.
Méglich wird diese Prizision durch mo-
dernste Logger sowie der Korrektur der
Loggerdaten mit geodisischen Methoden
aus der beruflichen Praxis des Straflenpla-
ners Philipp Fuchs. Mit GEOfuchs2.0 ist
der Weg wieder frei fiir abwechslungsrei-
che Veranstaltungen mit echter Chancen-
gleichheit fiir Timingfahrer und Schnitt-
fahrer. Ein Ergebnis aus dem Test ist, dass
nicht alle Logger gleich anzeigen und im
Tausendstel-Bereich variieren konnen.
Daher wird Phillip Fuchs ab 2020 jeweils
zwei Logger pro Fahrzeug einsetzen. Da-
mit erreicht man nicht nur eine optimale
Ausfallsicherheit, sondern auch eine opti-
mierte GPS-Zeiterfassung.
Grundvoraussetzung dafiir bleibt aller-
dings eine exakte Vermessung der Son-
derpriifungen! Manchen Veranstaltern
scheint nicht bewusst zu sein, dass sich
mit schlechten Roadbook-Vorgaben jede
Messung ad absurdum fiihrt, egal mit
welcher Messmethode. Ohne prizise Ver-
messung der Schnitc-Sonderpriifungen,
auf den Meter genau (Rundung mehrerer
Messfahrten auf Zentimeter), kann nie-
mand exakte Schnitte errechnen. Dazu
braucht es metergenaue Veranstalter-
Tripmaster, die der Markt mittlerweile zu
sehr vertriglichen Preisen anbietet.

Fazit:

Mirt einem modernen System, wie GEO-
fuchs2.0, sind GPS-Messungen bei
Schnittpriifungen mit sehr hoher Genau-
igkeit machbar. Eine exakte Strecken-
vermessung ist nicht nur fiir eine GPS-
Messung von grundlegender Bedeutung,
sondern natiirlich auch fiir eine Licht-
schrankenmessung. Man sollte hinterfra-
gen, ob eine Schnittpriifung unbedingt
auf die absolute Zeitabweichung in Hun-
dertstel Sekunden gewertet werden muss.
Schnictfahren bedeuter Durchschnittsge-
schwindigkeit. Warum also niche gleich
in km/h auswerten? Da reichen Hun-
dertstel km/h fiir ein differenziertes Er-
gebnis. Damit hiteen die Schnittfahrer
endlich wieder Chancengleichheit gegen-
iiber den Timing-Spezialisten.



